Der Planungsteil zum motorisierten Individualverkehr,
der sich den flieBenden Kraftfahrzeugstromen widmet,
prognostiziert anhand eines Trend-Szenarios das
Verkehrsgeschehen zum Zeitpunkt des Prognoseho-
rizontes im Jahr 2020. Faktoren sind dabei neben
der wachsenden Mobilitat und Pkw-Verfugbarkeit
der Birger ebenfalls Stadtentwicklungen, deren
Realisierung bereits zu Beginn der Untersuchungen
des Gesamtverkehrsplanes absehbar waren. Aus
dem Bereich der Stadtentwicklung wurde beispielsweise
die Erweiterung des Hagebaumarktes, der Neubau
des Eiderparks oder auch eine geplante Randbebauung
des Schiffbriickenplatzes berlcksichtigt.

Die Umsetzung solcher verkehrsrelevanter MaB-
nahmen flihrt zu einer Steigerung und Verlagerung
des Verkehrsaufkommens. Anhand der so geanderten
Verkehrserzeugung werden Berechnungen der Ver-
kehrsverteilung auf das StraBennetz Rendsburgs
durchgefihrt. In der Summe aus den berechneten
Verkehrsstarken, den Auswertungen der Unfallstatistik,
den Ortsbesichtigungen und den Zielsetzungen der
stadtebaulichen Entwicklungen werden Defizite und
Handlungsspielrdume im Bereich des motorisierten

Individualverkehrs aufgedeckt.

Beeintrachtigungen des Verkehrsflusses und der
Sicherheit im Verkehrsgeschehen haben ihren
Ursprung neben der Verkehrsbelastung und der
Qualitat des StraBennetz im Verhalten der Verkehrs-
teilnehmer selber. Daher ist es das Ziel durch eine
Verkehrsleitplanung eine eindeutige Verteilung der
Verkehre auf das HauptstraBennetz zu erreichen

und dieses gleichzeitig den neuen Bedingungen
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anzupassen. Damit soll folgendes erreicht werden:

' die Entscharfung von Unfallhaufungsstellen,

h die Erhéhung der Leistungsfahigkeit von Knoten-

punkten wie z.B. dem Thormannplatz,

'- die Anpassung des StraBenraumes an dessen
tatsachliche bzw. angestrebte verkehrliche und
stadtebauliche Funktion, wie z.B. im StraBennetz
der Altstadt die Ausweitung der FuBgangerzonen
zur Starkung der Aufenthaltsfunktion und der

Attraktivitat, sowie

= den Schutzbelangen der Bevélkerung und der

Umwelt gerecht zu werden.
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Einteilung des StraBennetzes
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Als grundlegende Defizite im StraBennetz der
Stadt Rendsburg sind die folgenden Punkte zu

nennen:

" Die StraBenziige Schiffbriickenplatz - Pannko-
kenstraat - SchloBplatz, MihlenstraBe - Schleifmih-
lenstraBe und Am Holstentor bilden derzeit Quer-
verbindungen durch die Altstadt und verbinden
damit die Ost- und Westtangente miteinander. Durch
die Verkehrsfihrung vom Schiffbriickenplatz zur
TorstraBe durch die schmale Pannkokenstraat wird
besonders in diesem Bereich die Aufenthaltsfunktion
durch Larm und Abgas gemindert und durch das
dichte Nebeneinander von FuBgangern und Fahrzeugen

sehr konfliktreich.

.‘ Der die Altstadt umschlieBende Tangentenring
weist aufgrund der Verkehrsstarke eine sehr hohe
Trennwirkung auf. Dies bedeutet in gewissen
StraBenabschnitten (DenkerstraBe, MaterialhofstraBe)
eine Einschrankung der Qualitaten im FuBgangerverkehr.
In diesen StraBen ist derzeit auBerhalb von
Lichtsignalanlagen und Unterfiihrungen ein Uberqueren

schwer maglich.

" Der nicht bedarfsgerechte Ausbau bzw. die
Verkehrssteuerung flihrt an einigen Knotenpunkten
zu einer Verminderung der Verkehrssicherheit aller
Verkehrsteilnehmer. Zu nennen ist hier vor allem
der Knotenpunkt Berliner StraBe / Alte Kieler
LandstraBe. Leistungsfahigkeitsprobleme bestehen

vor allem am Thormannplatz.

" Die Geschwindigkeitsmessungen der Bestands-
analyse haben gezeigt, dass innerhalb von Tempo-



30-Zonen bzw. in StraBenabschnitten mit verringerten
zuldssigen Geschwindigkeiten deutliche Uberschrei-
tungen auftreten. Zu nennen ist hier besonders
der Rohlingsweg, in dessen stdlichem Abschnitt
auf ca. 100 m in Hohe der Heinrich-de-Haan-
Schule eine Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30
km/h besteht. Ebenso werden in der AhlmannstraBe
(Schule) und An der Untereider (Schwimmbad) die
zulassigen Geschwindigkeiten von 30 km/h Uber-

schritten. Durch die Funktion dieser StraBen unter

anderem als Schulwegachsen ist hier ein besonderes

MaB an Sicherheit anzustreben.
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AltstadterschlieBung

Die stadtebauliche Planung beinhaltet die Verla-
gerung des Querverkehrs zwischen den Tangenten
aus der Altstadt, die mit der FuBgangerzone und
kulturellen Aktivitaten wie Kino und Theater eine
starke Einkaufs- und Aufenthaltsfunktion erfillt. Zu
diesem Zweck sollen die Achsen Schiffbriickenplatz
- Pannkokenstraat - TorstraBe, MihlenstraBe -
Altstadter Markt - SchleifmuhlenstraBe und der
StraBenzug Am Holstentor fur den Durchgangsverkehr
geschlossen werden. Es entstehen AnliegerstraBen
und Zufahrten zu den Parkhausern, die an FuBgan-
gerzonen enden. Die Abschnitte der FuBgangerzonen
bleiben fir den Lieferverkehr gegebenenfalls zeitlich

beschrankt freigegeben.

Besonders die Unterbrechung der Pannkokenstraat,
die derzeit eine Verkehrsstarke von ca. 4.000
Kfz/24h aufweist, hat eine positive Auswirkung auf
das angrenzende Umfeld, da im Bereich Schiffbriic-
kenplatz, Schlossplatz und TorstraBBe die Verkehrsstarken
zuriickgehen und damit die Vertraglichkeit bzw.
Aufenthaltsqualitat der nordlichen Altstadt flr
Radfahrer und FuBgédnger erhoht wird. Derzeit teilen
sich FuBganger-, Fahrrad- und Kraftfahrzeugverkehr
eine StraBenraumbreite von 5,0 m zwischen den
Arkaden und der gegeniberliegenden Bebauung.
Durch die Sperrung der Pannkokenstraat steht den
Radfahrern und FuBgangern der gesamte Verkehrsraum
zur Verfiigung. Eine ahnliche Situation stellt die
MihlenstraBe dar. Obwohl diese eine nur geringe
Verkehrsstarke von ca. 900 Kfz/24h aufweist, wirkt



sie als stérende Unterbrechung der FuBgdngerzone
Hohe StraBe - Altstadter Markt - Stegen. Auch
hier erhoht die geplante Sperrung zwischen der
StraBe An der Marienkirche und der Einmindung
der Neuen StraBe fiir den Durchgangsverkehr die

Aufenthaltsqualitat der gesamten FuBgangerzone.

Em— Tempo - 30 - Zonen
verkehrsberuhigter Bereich

Bereiche fiir FuBgénger
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Tangentenring

i R Durch die Gestaltung des Tangentenringes als
‘_f Leganda: dreistreifige EinbahnstraBe wird ein GroBteil an

i 7 [ ] wnadidingiy umsetzha Zusatzfahrten mit langeren Wegen getdtigt, um

"y [ ] ol Tkt s das gewlnschte Ziel innerhalb der Altstadt zu
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Die Verkehrsstarken auf den Tangenten werden
von heute im Mittel 21.000 Kfz/24h auf zukilnftig
27.000 Kfz/24h im Jahr 2020 ansteigen, da der
Tangentenring insbesondere bei unterbrochenen
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Querverbindungen gesamt umfahren werden muss.
Aus diesem Grund wurde die Offnung des Tangen-
i tenringes fur den Verkehr in Richtung und Gegenrichtung
e D e

- S als Variante Uberprift.
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Das Ziel der Freigabe des Tangentenringes ist,

o

eine unkomplizierte ErschlieBung des Altstadtbereiches

mit seinem Einkaufsangebot bereitzustellen. Das

bedeutet, dass die in der Altstadt vorhandenen

Parkflachen und Parkhauser auch nach der Trennung
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;:-mmrp_r:_-:-:w -{' der Querverbindungen mindestens in einer gleichen,
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wenn nicht sogar besseren Qualitat erreichbar sein

6, e "':-—d werden.
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'E—-"’-"-' [ Jmmmmum-hz = Es zeigt sich nédmlich, dass durch die Freigabe
I 9 Hafanrtodairales ond m |
i i "l iy Hamenxraie 1 des Tangentenringes fir den Zweirichtungsverkehr
R - ein groBer Anteil von Fahrten eingespart werden
Umsetzungsschritte Tangentenring kann. Deutlich wird diese Entwicklung auf den

stdlichen Abschnitten zwischen Holsteinbriicke,
MaterialhofstraBe und HerrenstraBe; auch der
umzugestaltende Thormannplatz weist mit Verkehrs-
abnahmen von 6.000 Kfz/24h eine Entlastung auf.



In den Verkehrsberechnungen des fir beide
Fahrtrichtungen freigegebenen Tangentenringes wurde
eine Gestaltung zugrundegelegt, die mit mdglichst
geringem baulichen Aufwand realisiert werden kann.
Bautatigkeiten beschrdanken sich primar auf die

Einrichtung von Abbiegespuren und Fahrbahnteilern.

Als aufwandiger erweist sich der Rohlingsplatz
mit dem ZOB und der Dresdner Briicke, die auch
zukunftig als Bestand beibehalten werden soll. Dies
erfordert neben einer unkonventionellen Verkehrs-
fihrung die Umgestaltung des ZOB, damit auch
dieser aus beiden Fahrtrichtungen bedient werden

kann.

Die Starkung des Umweltverbundes, hier des
offentlichen Personennahverkehrs, wurde insofern
berilicksichtigt, als dass in Teilbereichen des
Tangentenringes eine Einteilung des StraBenraumes
in je einen Fahrstreifen pro Richtung fir den MIV
und einen Fahrstreifen fiir den OPNV, dessen
Fahrtrichtung entgegen des heutigen Einbahnstra-
Bensystems angeordnet ist, vorgenommen wurde.
Damit wird besonders in Knotenpunktbereichen eine

Beschleunigung des OPNV erreicht.

Da durch die Zulassung von Zweirichtungsverkehren
auf dem Tangentenring bisher nicht vorhandene
Konfliktpunkte an den Knotenpunkten entstehen
kénnten, weil abbiegende Fahrzeuge den Gegenverkehr
beachten missen, ist die Anordnung von Lichtsi-
gnalanlagen an derzeit nicht geregelten Knoten
erforderlich. Unter dieser Voraussetzung ist die
Berechnung der Leistungsfahigkeit aller zu koordi-

nierenden Verkehrsknoten (“Grine Welle”) noch

nachzuweisen und die Einrichtung eines Verkehrs-
rechners erscheint notwendig. Dieser soll die
Verkehrsablaufe im gesamten Stadtgebiet durch die
verkehrsabhdngige Beeinflussung der Lichtsignalanlagen
koordinieren. Die Einrichtung des Verkehrsrechners
ermoglicht zudem eine einfachere Anpassung der

Lichtsignalsteuerung aufeinanderfolgender Knoten-

punkte.
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Knotenpunkte
KénigstraBe / GrafenstraBe

Der Knotenpunkt wurde in den Jahresberichten
1994/95 zum Verkehrsunfallgeschehen der Polizei-
inspektion als Unfallhaufungsstelle genannt. Hier
missachten die Linksabbieger der 6stlichen GrafenstraBBe
in Richtung Suden die bevorrechtigten Verkehre
der westlichen GrafenstraBe vom Kreiskrankenhaus.
Als Losungsmadglichkeit dieses Konfliktpunktes wird
eine Umgestaltung des Knotenpunktes zum Kreis-

verkehrsplatz empfohlen.

Zur Optimierung der Fahrrad- und FuBganger-
verkehre wird einerseits die Einrichtung alternativer
Routen uber die auszubauenden StraBen Wehrautal
und MoltkestraBe sowie Uber WrangelstraBe und
KoéniginstraBe vorgesehen, andererseits erfolgt eine
bauliche Verbesserung und Ausweitung des Radweges
auf der westlichen Berliner StraBe und KonigstraBBe
zur Verlagerung der schwacheren Verkehrsteilnehmer
auf geringer belastete Knotenpunktarme des Kreis-

er.kghrs.
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Berliner StraBe / Alte Kieler LandstraBe /

HindenburgstraBe

Die verkehrliche Leistungsfahigkeitsgrenze wird
wahrend der Spitzenverkehrszeiten erreicht. Dies
hat zur Folge, dass die aus Richtung Kanaltunnel
in die Alte Kieler LandstraBe rechtsabbiegenden
Fahrzeuge in den Geradeausstrom zurlickstauen
und diesen behindern, so dass es zu gefahrlichen

Fahrstreifenwechseln kommt.

Zusatzlich trat dieser Knotenpunkt in den
vergangenen Jahren als Unfallhdufungsstelle mit

dem Fahrrad- und FuBgangerverkehr in Erscheinung.

Fir den Knotenpunkt wird vorgesehen, die
derzeitige Platzsituation derart zu verandern, dass
eine Rechtsabbiegespur in Richtung Alte Kieler
LandstraBe angefiigt werden kann. Zu diesem Zweck
wird die 6stliche Fahrbahn nach Westen verschoben
und um eine Rechtsabbiegespur erweitert. Zur
Entzerrung der Situation erfolgt gleichzeitig eine
weitere Verlegung der Einmindung HindenburgstraBBe

in Richtung Suden.

Die entfallene Grinflache wird 6stlich der Berliner
StraBe neu angelegt und steht damit weiterhin zur
Verfligung.

. "“’* 'I-"*ﬂnlrl
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Berliner Platz - vorher

Berliner Platz - nachher




MOTORISIERTER INDIVIDUALVERKEHR

Thormannplatz

Der Thormannplatz wirkt in seiner heutigen
Gestaltung als “groBer Kreisverkehrsplatz” besonders
auf ortsfremde Fahrzeugflihrer unibersichtlich und
gefahrlich. Nach der Installation einer neuen
Lichtsignaltechnik in den Jahren 1997/98 wurden
zufriedenstellende Leistungsfahigkeiten des Knoten-

punktes erreicht. Jedoch treten wahrend der
nachmittaglichen Spitzenverkehrszeiten nach wie
vor Staubildungen auf. Dies resultiert aus den
wegen raumlicher Enge zu gering bemessenen
Abbiegespuren, so dass abbiegende Fahrzeuge auf
die Geradeausspur zurickstauen und dadurch den

nachfolgenden Verkehr behindern.

Die SchlieBung der Pannkokenstraat und der
Querverbindungen durch die Altstadt fir den
motorisierten Individualverkehr bewirkt Verlagerungen
am Knotenpunkt, so dass die Leistungsfahigkeit

wieder sinkt.

Zur Verwirklichung des Altstadtkonzeptes der
unterbrochenen Querverbindungen ist es daher
geboten, den Thormannplatz zur Steigerung der
Leistungsfahigkeit umzugestalten. Als MaBnahme
soll auf der Nordseite eine vierstreifige StraBe mit
Abbiegespuren entstehen, die in beiden Fahrtrichtungen
zu befahren ist. Dabei entsteht eine Kreuzung mit
der DenkerstraBe und GerhardstraBe sowie eine
Einmindung in die StraBe An der Bleiche. Dies
bewirkt eine Steigerung der Leistungsfahigkeitsreserve

um etwa 15%.



Wird zusatzlich der Zweirichtungsverkehr auf dem
Tangentenring eingerichtet, betragt die Steigerung
der Leistungsreserve 30%. Die Umgestaltung des
Thormannplatzes kann unabhdngig von der weiteren
AltstadterschlieBung Uber den Tangentenring erfolgen.
Die Funktionsfahigkeit ist sowohl bei Einbahnstra-

Benverkehr, wie auch bei Zweirichtungsverkehr

gegeben.

Thormannplatz - vorher

F

Thormannplatz - nachher
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Anschluss der Messe an die B 202

Das Messegelande im Sitden Rendsburgs ist als
Ausrichtungsort der jahrlichen Landwirtschaftsmesse
“"NORLA” und anderer Veranstaltungen ein angesehener
Messestandort Schleswig-Holsteins. Da die Verkehrs-
lenkung zum Messegelande derzeit Uber die Kieler
StraBe und DorfstraBe der Gemeinde Osterrdnfeld
erfolgen, werden die dortigen Anwohner wahrend
der Messezeitraume erheblich belastet. Aus diesem
Grund wurden weitere Untersuchungen auch auBerhalb
des Gesamtverkehrsplanes angestellt, die als alternative
ErschlieBung eine neue Anschlussstelle an die
BundesstraBe B 202 vorsehen.

Zusatzlich zu den geplanten Entwicklungen des
Messestandortes ist die Ausweisung neuer Gewerbe-
und Wohngebiete sldlich der BundesstraBe B 202
geplant. Die ErschlieBung dieser Flachen erfolgt
ebenfalls Uber die neue Anschlussstelle.



Netzschluss und ErschlieBung
Verldngerung der Biisumer StraBe

Der alte Knotenpunkt zwischen Blisumer StraBe/
BundesstraBe B 77 und Schleswiger Chaussee wurde
mehrfach als Unfallhdufungsstelle registriert. Da
zudem etwa ab dem Jahr 2010 die Leistungsfahigkeit
des Knotenpunktes stark eingeschrankt sein wird,
wurde in Abstimmung zwischen der Stadt Rendsburg
und dem zustandigen StraBenbauamt die Einrichtung
einer Lichtsignalanlage vereinbart, die in den
kommenden Jahren durch eine héhenfreie Anschluss-

stelle ersetzt werden soll.

Die Anbindung fuhrt zu einer Verkehrsverlagerung
von der BundesstraBe B 77 und der nordlichen
Friedrichstadter StraBe zur Busumer StraBe von
ca. 3.000 Kfz/24h und zu einer zusatzlichen Belastung
der nordlichen Schleswiger Chaussee au Hohe des
real-Marktes von ca. 1.000 Kfz/24h.
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ErschlieBung der Eiderkaserne im Falle einer

Konversion der militdrischen Fldachen

Sollte die Eiderkaserne der militarischen Nutzung
entzogen werden und das Geldnde einer zivilen
Verwendung zufallen koénnen, wdare mit einem
gesteigerten Verkehrsaufkommen aus dem expan-

dierendem westlichen Neuwerk zu rechnen.

Eine alleinige ErschlieBung des Gelandes der
Eiderkaserne (ber die ArsenalstraBe auch im

T : & e P = Zusammenspiel mit einer ErschlieBung Uber die
| ) - : J.::\__ ., N ElefantenstraBe stellt eine unvertrdgliche Verkehrs-
'_ ! % -.:' ~r-;}} :a,_?: é-— situation fir den Stadtteil Neuwerk dar. Da eine
: :-'.-'::.Jn_. :.,!f']:. u’b"F'*-t : Anbindung an die BundesstraBe B 77 aus Grinden

’ 15:: ..-c.-‘qr‘?:, i der Verkehrssicherheit und der Ubergeordneten

Bedeutung der B 77 nicht mdoglich ist, muss die

ErschlieBung primar Uber die LilienstraBe und die

PP ST AP . ! _h ; h rrg:rﬂ*!ﬂ’u{ StraBe An der Untereider erfolgen. Dabei ist eine
B T o Gliederung des Gebietes in vier kleinere Quartiere

'4.,,":5_ erforderlich, um die vier ErschlieBungsstraBen im

Rahmen der Vertraglichkeit mit Verkehr zu belasten.
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Verkehrsberuhigung

Zur weiteren Beruhigung der Verkehre in den
Wohnquartieren der Stadt ist die Erweiterung der
Tempo-30-Zonen fortzusetzen. Es wird daher
vorgesehen, auch StraBen, die bislang nicht als
Zone zusammenfassbar sind, in das System
einzugliedern. Dies ist neben dem gesamten Bereich
der Altstadt auch der Bereich um den Rotenhofer
Weg und den Bugenhagenweg, sowie die Reinic-
kendorfer und Steglitzer StraBe. Mit diesem letzten
Erweiterungsschritt ist im gesamten Stadtgebiet
flachendeckend Tempo-30 eingeflihrt. Nur die
maBgeblichen ErschlieBungsstraBen sind mit Tempo-

50 zu befahren. Es ist zuklnftig erforderlich, ; - i

Abschnitte, in denen Geschwindigkeitsiibertretungen

erfolgen, durch bauliche Unterstitzung weiter zu

beruhigen.
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