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Zusammenfiihrung der Planungsteile
- Integration

Der Gesamtverkehrsplan der Stadt Rendsburg
setzt sich aus funf einzelnen Teilpldnen zusammen.
Diese umfassen den umfangreichen Bereich der
Bestandsanalyse, der Verkehrsstrukturen und des
Verkehrsgeschehens im Teil 1 sowie die Themen
der Verkehrsprognose und der MaBnahmenvorschlage
fir die einzelnen Verkehrsarten in den Teilen 2
bis 5. Dort werden die Belange des motorisierten
Individualverkehrs, des ruhenden Verkehrs, des
offentlichen Personennahverkehrs und des Fahrrad-
und FuBgangerverkehrs und deren zukilnftige
Entwicklungsmoglichkeiten bis zum Jahr 2020
betrachtet.

Mit diesen Teilverkehrsplanen wurde eine Vielzahl
von MaBnahmen im StraBennetz Rendsburgs vorge-
sehen, welche in erster Linie zunachst nur die
Belange der jeweiligen Verkehrsart befolgten und

andere Verkehrsarten nur am Rande berticksichtigten.

Die Zusammenfassung bildet die Integration und
den Abschluss des Gesamtverkehrsplanes, der
einerseits Konfliktpunkte der MaBnahmen untereinander
aufzeigt, auf die wahrend der Planungen besondere
Rucksicht zu nehmen ist. Andererseits stellt der
integrierte Planungsteil einen straBenweisen MaB-
nahmenkatalog dar, der das Ergebnis des Gesamt-
verkehrsplanes 2002 bildet.
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Konflikte der MaBnahmen untereinander

Zur Ausweitung der FuBgangerzonen der Altstadt
wird eine Unterbrechung der QuerstraBen durch
die Altstadt vorgesehen. (Pannkokenstraat, Schiff-
brickenplatz, SchleifmihlenstraBe) Dies flhrt zu
einer Verlagerung von Verkehren auf den Tangentenring,
der zukiinftig eine Verminderung der Leistungsfahigkeit
erfahrt.

Als Losung dieses Konfliktes wird die Freigabe
der Tangenten fiir den Zweirichtungsverkehr gesehen,
da die Verkehre auf direktem Weg geflhrt werden
kénnen. Die erforderlichen UmgestaltungsmaBnahmen
in MaterialhofstraBe, DenkerstraBe und Jungfernstieg
erfordern gegebenenfalls eine Einschrankung der
offentlichen Parkstande in diesen Bereichen.

Auch die Einrichtung von Radfahrstreifen im
Mastbrooker Weg und in der RichthofenstraBe
erfordert eine Beschrankung des ruhenden Verkehrs
durch die Ausweisung von Haltverboten auf der
nordlichen und ostlichen StraBenseite. Hier wurde

eine entsprechende Regelung gefunden.

Die VerkehrsberuhigungsmaBnahmen in der
AhlmannstraBe zur Sicherung des Fahrradverkehrs
auf der Fahrbahn kdénnen zu einer Behinderung
des OPNV fihren.

Mit der Einrichtung eines Kreisverkehrsplatzes
an der Kreuzung GrafenstraBe / KonigstraBe entfallt
die Sicherung der Fahrrad- und FuBgdngerverkehre
durch eine Lichtsignalanlage. Zusatzlich wird vorge-

sehen, alternative Fahrrad- und FuBwegrouten



z.B. durch die MoltkestraBe und die KoéniginstraBe
anzubieten, sowie den Radweg auf der westlichen
Fahrbahnseite der KdnigstraBe fiir beide Fahrtrichtungen
freizugeben und zu verbreitern. Mit dem Kreisver-
kehrsplatz wird zusatzlich die Sicht des Kraftfahrers
im Knotenpunkt verbessert, so dass Radfahrer und

FuBganger besser erkannt werden.



