FAHRRAD- UND FUSSGANGERVERKEHR

Fahrrad- und FuBgdngerverkehr

Der Rahmenplan Innenstadt der Stadt Rendsburg
von 1984 strebt die Ausgestaltung des Radwegenetzes
vorwiegend als Verbindung zwischen den Stadtteilen
und das Zentrum an. Dazu sollen Radverkehrsanlagen
primar den vorhandenen StraBen und Wegen folgen.

Die Ublichen Reiseweiten im Alltags-Radverkehr
liegen im Durchschnitt unter 3 km. Dies entspricht
einer Entfernung vom Gewerbegebiet Friedrichstadter
StraBe im Nordwesten bzw. von der Kanalféhre
Schacht-Audorf im Osten der Stadt bis zum
Paradeplatz. Bedingt durch die GroBe der Stadt
bieten sich daher gute Voraussetzungen fir den
Radverkehr im Stadtbereich. Durch ein gut ausgebautes
Radwegenetz wird bereits heute mit 27% ein hoher
Radverkehrsanteil am Verkehrsgeschehen Rendsburgs
erreicht.

Mit dem Gesamtverkehrsplan soll der Liickenschluss
im Radwegenetz weitergefiihrt und abgeschlossen
werden. Unter anderem werden drei die Altstadt
durchlaufende Radverkehrsrouten entwickelt.

Da die Innenstadt von Rendsburg wesentliche
Aufgaben fir die Versorgung der Stadt und das
Umland zu udbernehmen hat, kommt dem FuBgan-
gerverkehr eine groBe Bedeutung zu. Hier sind
Verbesserungen besonders hinsichtlich der trennenden
Wirkung der StraBen mit hoher Verkehrsbelastung
(EinbahnstraBenring um die Altstadt) und eine
Befreiung der FuBwege durch unerwiinschte Nutzungen
(Beparken, Verstellen) angestrebt. In diese Richtung
zielt auch das stadtebauliche Rahmenkonzept zur



Starkung der FuBgangerverkehre in der Altstadt.
Dieses sieht die Unterbrechung der Querverbindungen
des Kraftfahrzeugverkehrs durch die Altstadt vor,
um diese Bereiche den FuBgéngern und Radfahrern
zur Verfligung zu stellen.

Die Bedeutung des Fahrrad- und FuBgangerverkehrs
wird weiterhin durch den Schilerverkehr bestimmt,
der vorwiegend aus den Nachbargemeinden nach
Rendsburg fahrt. Es ist daher ein Ziel, den Schilern
Radwegerouten mit einer hohen Qualitat und
maoglichst abseits der hochbelasteten StraBen
anzubieten. Dieses Konzept soll mit der Einrichtung

eines Veloroutennetzes verfolgt werden.

Somit sind die MaBnahmen des Gesamtverkehrs-
planes zur Verbesserung der Attraktivitat des Fahrrad-
und FuBgangerverkehres vorgegeben. Neben der
Einrichtung des Veloroutennetzes und dem Liicken-
schluss vorhandener Radwege werden zudem die
Anregungen aus der Offentlichkeitsbeteiligung beriick-

sichtigt.
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Veloroutennetz

Uber dieses Netz von beschilderten Radwegen
mit einem guten Qualitatsstandard sollen ununter-
brochene Fahrradverbindungen durch die Stadt
Rendsburg angeboten werden. Soweit mdglich,

werden dabei vorhandene, bereits ausgebaute

Streckenabschnitte und StraBen mit geringen

Verkehrsstarken einbezogen.

Dies fuhrt zu einem System von acht Routen,
die das Stadtgebiet durchkreuzen.

Fockbek - Thormannplatz - Biidelsdorf

Niibbel - Hoheluft - Schleife - Schacht-Audorf
Schacht-Audorf - Schleife - Altstadt - Biidelsdorf
Fockbek - Altstadt - Neuwerk - Hoheluft

Schleswig - Kronwerk - Altstadt - Neuwerk -
Westerronfeld

Alt Duvenstedt - GE Nordwest - Fockbek
Biidelsdorf - Altstadt - Osterronfeld

Rickert - Mastbrook - Kronwerk - Klint - Fockbek

Zur Orientierung im Radwegenetz ist unabhangig
von der wegweisenden Beschilderung fir den Kfz-
Verkehr eine Radwegebeschilderung mit Ziel- und
Entfernungsangaben vorgesehen und stufenweise

schon realisiert.
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ist dabei die Route vom

NOK-FuBgangertunnel, welche Uber die umzugestal-

Am bedeutsamsten

tenden StraBen Wehrautal, MoltkestraBe und Kron-
Von dort
gelangt die Route Uber die WeiBe Briicke in die

prinzenstraBe zum Paradeplatz filhrt.

Altstadt, die Uber die zuklnftigen FahrradstraBen
Am Gymnasium, SchleifmihlenstraBe und Neue
StraBe durchquert wird, um sie Uber Schiffbriickenplatz,
Schlossplatz und TorstraBe in Richtung GerhardstraBe

und Schleswiger Chaussee zu verlassen.

Mit dieser MaBnahme soll in Rendsburg erstmals
eine FahrradstraBe eingefihrt werden, die den
Radverkehr bevorrechtigt und den Kraftfahrzeugverkehr
nur nach ausdricklicher Freigabe durch Beschilderung

zulasst.

Veloroutennetz



Liickenschluss

Fir die Festlegung von wichtigen Radwegebezie-
hungen wurde die Schul- und Kindergartenbefragung
durchgefiihrt. Sie zeigt, dass die vorhandenen
Radwege durch die Schiler genutzt werden, jedoch
zur sicheren Abwicklung der Schilerverkehre ein
weiterer Netzausbau winschenswert ist. Ebenso
zeigt sich, dass an einigen StraBenabschnitten

Querungshilfen eingerichtet werden missen.

Grundlage fir die bisherige Planung des Radwe-
genetzes im Stadtbereich ist der Generalverkehrsplan
der Stadt Rendsburg aus dem Jahre 1979. Die
dort vorgeschlagenen Neubauten bzw. Erganzungen
von Radwegen sind in den letzten Jahren von der
Stadt durchgeflihrt worden.

Unter Bertlicksichtigung der gestiegenen Verkehrs-
starken, der Schulwegsicherung und des Radwege-
konzeptes der Stadt Rendsburg zur Schaffung eines
Angebotes im Radverkehr wird mit diesem Gesamt-
verkehrsplan der Lickenschluss im Radwegenetz
weiter verfolgt. Wahrend der Bearbeitungsphase
des Gesamtverkehrsplanes 2002 wurden bereits

mehrere MaBnahmen des Lickenschlusses umgesetzt.

Rohlingsweg

Der Rohlingsweg ist aufgrund der drei Schulen
(Heinrich-de-Haan-Schule, Berufsschule und Christian-
Timm-Realschule) ein vom Schiilerradverkehr stark
frequentierter StraBenzug. AuBerdem stellt er eine
wichtige Nord-Sid-Querverbindung zwischen der

Alten Kieler LandstraBe und der Kieler StraBe dar.

So befahren tdglich etwa 800 Radfahrer den

Réhlingsweg.

Zur Verbesserung der Situation des Fahrradverkehrs
wurden im vergangenen Jahr im Abschnitt sidlich
der Nobiskriiger Allee bereits Radwege angelegt
sowie VerkehrsberuhigungsmaBnahmen durch Auf-
pflasterungen und Einengungen angelegt.

RichthofenstraBe / Mastbrooker Weg

Die RichthofenstraBe und der Mastbrooker Weg
dienen zur sudlichen ErschlieBung des Stadtteils
Mastbrook. Etwa 130 Schiler nutzen die StraBen
mit dem Fahrrad. Aufgrund der Uberschreitung der
zulassigen Geschwindigkeit von 50% der Kraftfahrer
wurde auf der Nordseite des Mastbrooker Weges
ein Radfahrstreifen markiert, der aus der Richtho-
fenstraBe kommend fortgefihrt wurde. Auf dem
sidlichen Gehweg wurde das Radfahren durch ein
Zusatzschild erlaubt. Die Umsetzung der MaBnahme
erfolgte im Jahr 2001.

Wegeverbindung WeiBe Briicke - Am Gymnasium

Durch Freigabe dieses Weges im Jahre 2002
fir den Fahrradverkehr wurde das Wander- und
Radwegenetz des Stadtseegeldndes entsprechend

des Radwegekonzeptes erganzt.



AhImannstraBe

In der als Tempo-30-Zone ausgewiesenen Ahl-
mannstraBe wird die zulassige Geschwindigkeit
deutlich Uberschritten. In Anbetracht der Bedeutung
der StraBe fur den Schilerverkehr von bis zu 130
Schilern im Fahrradverkehr werden Verkehrsberu-
higungsmaBnahmen vorgesehen, um die Geschwin-
digkeiten zu dampfen. Das Mischprinzip zwischen
Fahrrad- und Kraftfahrzeugverkehr auf der Fahrbahn
wird beibehalten.

Wehrautal / MoltkestraBBe

Beide StraBen Ubernehmen bereits eine wichtige
Funktion fur den Schulerverkehr und sollen im
Zuge der Einrichtung des Veloroutennetzes weiter
in der Bedeutung steigen, um als Alternative zur

Berliner StraBe zu dienen.

Es wird daher vorgesehen diese StraBen als
FahrradstraBen auszuweisen. Daher ist es erforderlich
die Fahrbahnoberflachen fahrradfreundlich zu gestalten
und das Pflaster zu ersetzen. In diesem Zuge wird
am Knotenpunkt mit der Alten Kieler LandstraBe

eine Vollbeampelung eingerichtet.

Johannes-Brahms-StraBBe

In der mit 7,00 m Fahrbahnbreite Uberdimen-
sionierten Johannes-Brahms-StraBe wurden im Jahr
2002 beidseitig Angebotsstreifen fir Radfahrer
abmarkiert. Wahrend einerseits ein Luckenschluss
im Radwegenetz erreicht wurde, soll andererseits

ein verkehrsberuhigender Effekt erzielt werden.
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Lancaster- / Augustenburger StraBe

Der StraBenzug LancasterstraBe / Augustenburger
StraBe stellt eine bedeutende Querverbindung des
Fahrradverkehrs zwischen der Kieler StraBe und
der Alten Kieler LandstraBe dar. Der StraBenzug
wird taglich von rund 450 Radfahrern genutzt.
Obwohl im StraBenzug ein Mischprinzip zwischen
Fahrrad- und Kraftfahrzeugverkehr maoglich ist, soll
das Radwegekonzept in der Weise fortgefiihrt werden,
dass im Jahre 2002

.' in der LancasterstraBe Fahrrad-Angebotsstreifen
auf der Fahrbahn abmarkiert und bis die VierzonstraBe

fortgefiihrt wurden und

.' die Fahrradbenutzung beider Gehwege in der

Augustenburger StraBe zugelassen wurde.

Biisumer StraBe

Im Jahre 2001 wurde auf der Ostseite der
Blisumer StraBe ein gegenlaufiger kombinierter Geh-
und Radweg ausgebaut (sutdlich der Einmindung

Kathe-Kollwitz-StraBe) und nordlich davon verkehrs-

rechtlich ausgewiesen.

Weitere MaBBnahmen

Im Zuge der Schiilerbefragung haben die Schiler
Anregungen zur Schulwegsicherung genannt. Des
weiteren wurden in den Gesprachen mit dem
Seniorenrat und den Sitzungen des Arbeitskreises
Gesamtverkehrsplan Vorschlage zur Erhéhung der
Verkehrssicherheit gemacht. Uberwiegend wurden
Winsche nach sicheren Querungshilfen an uniber-
sichtlichen oder stark befahrenen Punkten geadufBert.
Die Anregungen bzw. Winsche wurden in den
Gesamtverkehrsplan aufgenommen und groBtenteils

umgesetzt.

Veloroute zwischen Westerronfeld und Altstadt

Im Zuge der Veloroute wird eine Sicherung der
Radwegfihrung im Knotenpunkt Itzehoer Chaussee/
Am Alten Schitzenhof durch die Einrichtung eines
Radweges zwischen NOK-FuBgangertunnel und

Marienweg vorgesehen.

Nordlich des Kanals wird am Knotenpunkt
MoltkestraBe/ Alte Kieler LandstraBe eine Vollbeam-
pelung vorgesehen. Am Knotenpunkt MoltkestraBe/
GrafenstraBe erfolgte im Jahr 2001 eine Anpassung

der Freigabezeiten fur FuBganger.

Im Verlauf der TorstraBe sudlich der Schleuskuhle
wird die Einrichtung eines verkehrsberuhigten
Bereiches geplant, der eine attraktivere Gestaltung
erfahren und eine Bevorzugung der Radfahrer und

FuBganger erreichen soll.
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Ausbau des Klinter Weges

Im Rahmen der Sanierung des Klinter Weges
zwischen Muihlenaubricke und Stadtgrenze zu
Fockbeck wird der zu schmale kombinierte Geh-
und Radweg, der als wichtiger zwischengemeindlicher
Schulweg gilt, auf der Sldseite verbreitert. AuBerdem
=) wird im Rahmen der Sanierung des Klinter Weges

Tt = ! ¢ an der Einmindung zur HollesenstraBe eine Licht-
.' T i'.::. i1 .:, o 2 signalanlage eingerichtet, die ein sicheres Uberqueren
' = - beider StraBen fir FuBganger und Fahrradfahrer

ermadglicht.

Eine ehemalige Gefahrenstelle an der Radweg-

Querung vor der Bricke Uber die Mihlenau wurde
aus dem Kurvenbereich in Richtung Osten bereits
im Jahre 2000 verlegt und somit weitgehend

entscharft.

Freigabezeit fiir FuBgdnger an der Kreuzung
Alte Kieler LandstraBe / Berliner StraBe

Im Zuge des Konzeptes zum motorisierten
Individualverkehr wird eine Umgestaltung des
Knotenpunktes Alte Kieler LandstraBe / Berliner

StraBe vorgesehen, da dieser Knotenpunkt in den

vergangenen Jahren hin und wieder eine Unfall-
haufungsstelle war. Mit der Umgestaltung des
Knotenpunktes wird eine eigenstandige Rechtsabbie-
gespur vorgesehen, so dass eine Entflechtung der
geradeausfahrenden und abbiegenden Kfz-Verkehre
moglich wird. Dadurch koénnen fiir die FuBgdnger
langere Freigabezeiten angeboten werden.



Querungsmoglichkeit im Bereich Nobiskriiger
Allee / Roéhlingsweg

Zur Verbesserung der Uberquerungsméglichkeit
des Knotenpunktes wurde ein Minikreisverkehr
eingerichtet, der Furtmarkierungen fir den Fahrrad-

fahrer enthalt.

Querungshilfe iiber den Jungfernstieg in den
Stadtpark

Im Bereich des Fahrbahnteilers des sudlichen
Jungfernstieges wird eine FuBgangerfurt eingerichtet,
die in die Lichtsignaltechnik des Knotenpunktes

integriert wird.

Einmiindung MaterialhofstraBe / HerrenstraBBe

Aufgrund der schlechten Sichtverhaltnisse fir
FuBganger in die MaterialhofstraBe wird vorgesehen
eine in die ,Griine Welle' integrierte Bedarfsampel
zu installieren. Zum Uberqueren der HerrenstraBe
sind keine MaBnahmen erforderlich, da nur der

Verkehr aus Richtung Siden zu beachten ist.

MaterialhofstraBBe

Im Rahmen eines moglichen Fahrbahnriickbaues
sollen ein- oder beidseitige Radwege angelegt

werden.




