Die Stadt Rendsburg wird in der Gesamtfort-
schreibung von 1998 des ,Regionalplanes flir den
Planungsraum III Schleswig-Holstein Mitte' als
stadtischer Verknlipfungspunkt des o6ffentlichen
Personennahverkehrs eingestuft. Dies stellt die
Anforderung, dass der Bahnhof Rendsburg in einem
2-Stunden-Takt durch den Regionalbusverkehr und
einen mindestens 30-Minuten-Takt durch den
Stadtbusverkehr bedient wird. Weiterhin sieht die
Landesplanung fiir den OPNV vor, den Verkehrsverbund
Region Kiel (VRK), der sich derzeit Uber die Stadt
Kiel,
Rendsburg-Eckernférde erstreckt, auf den gesamten

den Kreis Plon und den 0Ostlichen Kreis

Planungsraum III auszuweiten, so dass auch die

Stadt Rendsburg erschlossen wird.

Die unterteilte Zustandigkeit im OPNV durch die
Stadt, den Kreis Rendsburg-Eckernforde und die
Busbetriebe ermdglicht nur eine stark eingeschrankte
Einflussnahme des Gesamtverkehrsplanes auf Maf3-

nahmen.

Wahrend bauliche Gestaltungen in den StraBen-
raumen z.B. neue Haltestellen oder Busbeschleuni-
gungen in den Zustandigkeitsbereich der Stadt
fallen und mit dem Gesamtverkehrsplan grundsatzlich
Glultigkeit erlangen, sind die genannten Strecken-
fihrungen und MaBnahmen zur Attraktivitatssteigerung
in den Fahrzeugen lediglich als Vorschlage und

Anregungen flUr die Busbetreiber zu werten.

Obwohl der Stadtverkehr Rendsburgs mit einer
Flachendeckung des Stadtgebietes von rund 90%
und einer Taktfolge von 20 Minuten auf den
Hauptlinien Fockbek - Schleife, Budelsdorf - Hohe
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Luft und Mastbrook - Schleife ein gutes Angebot
darstellt, werden Defizite und erforderliche MaBnahmen

erkennbar.
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ErschlieBungsqualitat

Die nordwestlichen Gewerbegebiete einschlieBlich
der Busumer StraBe und der Friedrichstadter StraBe
sind unzureichend durch den OPNV erschlossen.
Zur Verbesserung ist eine gednderte bzw. neue
Linienfihrung im OPNV Voraussetzung. Es wird die
Einrichtung neuer Haltestellen im nordwestlichen
Stadtgebiet vorgesehen. Mit der Fertigstellung des
Eiderparks wurde die Bedienung durch den OPNV
auf der Strecke bis zur Bisumer StraBe aufgenommen,
so dass bereits eine Verbesserung in der ErschlieBung

erreicht wurde.

Weiterhin ist durch den Stadtverkehr ein Netzschluss
Uber den neuen Knotenpunkt B77/ Schleswiger

Chaussee mdoglich.

Die Verbesserung der ErschlieBung der Parksiedlung
und der Schulen der Kieler StraBe soll durch die
~ Anderung der Streckenfithrung Linien 1,2,3 in die
Parksiedlung erfolgen. Hierflr ist die Einrichtung
neuer Haltestellen in der Kieler StraBe und der

Pastor-Schroéder-StraBe vorgesehen.

Die Altstadt
OPNV
schlieBungsgrad gut erschlossen. Der Einbahnstra-

wird durch die Haltestellen des

in punkto Bedienungshaufigkeit und Er-

Benring wirkt sich jedoch negativ auf die Begreifbarkeit
des OPNV-Systems aus, da die Ankunfts- und
Abfahrtshaltestellen nicht raumlich beieinander liegen.
Die fur die Altstadt zentralen Haltestellen Schiff-
briickenplatz, SchloBplatz und Thormannplatz liegen
zudem auf der AuBenseite des Tangentenringes,

so dass dieser von und zur Haltestelle zu queren

ist. Als MaBnahme wirkt die geplante Freigabe des
Tangentenringes fir Zweirichtungsverkehr, so dass
zusatzliche Haltestellen auf der Altstadtseite des

Ringes eingerichtet werden kdnnen.

Piinktlichkeit und Zuverlassigkeit

EinbuBen in der Pinktlichkeit und RegelmaBigkeit
der Busbedienung resultieren aus der Behinderung
von offentlichem Personennahverkehr durch den
Individualverkehr wie auch durch die ungeniigende

Ausstattung der Fahrzeuge zum Fahrkartenverkauf.

Zur Verminderung der Behinderungen wird
vorgesehen, die Haltverbotszonen des ruhenden
Verkehrs (z.B. GartenstraBe, HolstenstraBe) zu
andern sowie Busspuren zum Vorbeifihren des
OPNV am Individualverkehr (z.B. GerhardstraBe,

Tangentenring) einzurichten.

Zusatzlich soll die Steigerung der Kapazitaten
von Streckenabschnitten durch bauliche Veranderung
(z.B. Berliner StraBe / Rampe B77) oder durch
die Einrichtung von Vorrangschaltungen an Lichtsig-
nalanlagen (z.B. Jungfernstieg/ MaterialhofstraBe
oder Roéhlingsplatz / ZOB) erreicht werden.

Die Verminderung der Standzeiten der Busse
an den Haltestellen soll durch eine moderne
Fahrzeugausstattung mit Fahrscheindruckern und

Entwertersystemen vermindert werden.



Nutzerfreundlichkeit

MaBnahmen zur Steigerung der Nutzerfreundlichkeit
und Begreifbarkeit beziehen sich auf eine sinnvolle
Haltestellenbezeichnung nach StraBen und offentlichen
Gebauden, die Verbesserung der Haltestellenbeleuch-
tung und die Ausweitung des Angebotes von
Niederflurhaltestellen im Stadtgebiet

Die Information der Fahrgaste innerhalb der
Fahrzeuge des Stadtverkehrs soll mit einer elektronisch-
optischen Haltestellenanzeige und mit einer elektro-

nischen Ansage verbessert werden.

Im ZOB-Bereich des Stadtbusverkehrs resultieren
Gefahrensituationen fiur Fahrgaste durch die zu
geringe Bemessung der Bussteige. Hier kommt es
zZu gegenseitigen Behinderungen der ein- und
aussteigenden Fahrgaste. Weiterhin fehlen sichere
Querungsstellen Uber die Fahrbahnen. Es wird daher
vorgesehen, die Umgestaltung des ZOB in die
langfristigen Planungen der Stadt aufzunehmen.
Dies wird im Hinblick auf die mogliche Freigabe
des Tangentenringes flr den Zweirichtungsverkehr

ohnehin erforderlich.

Zur Sicherung der querenden FuBganger an der
Haltestelle Musikschule Uber die Berliner StraBe
vor und hinter den haltenden Bussen wird die
Verlegung der Haltestelle in den Nahbereich der
Lichtsignalanlage Alte Kieler LandstraBBe vorgesehen,
um diese als sichere Uberquerungshilfe der Berliner

StraBe anzubieten.

Im naheren Bahnhofsumfeld findet derzeit eine

Verknlpfung des Schienenverkehrs mit dem Indi-
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vidualverkehr und dem OPNV statt. Fir Nutzer des
Park+Ride Angebotes steht das Parkdeck in der
StraBe Am Bahnhof geblhrenfrei zur Verfligung.
Aufgrund der geplanten Mehrfachnutzungen des
Parkraumes im Bahnhofsbereich durch Beschaftigte
der Altstadt und Neuwerks sowie durch Park+Ride
wird eine Anpassung der Angebote im Park+Ride
Verkehr erforderlich. Dies ist die Erweiterung der
bestehenden Park+Ride-Flache auf dem ehemaligen
Guterbahnhofsgelande und eine Attraktivitatssteigerung
des Parkdecks am Bahnhof.

Fur den Radverkehr des Bike+Ride sind die 50
m sldlich des Bahnhofsgebdaudes gelegenen Fahr-
radstellplatze attraktiver zu gestalten. Weiterhin ist
ein zusatzliches Angebot zwischen Bahnhofsgebaude
und Zugang zu den Unterfihrungen zum ZOB und

der Kieler StraBe anzulegen.




Marketingkonzept

Ziel des Marketings ist die Erhéhung der Akzeptanz
und Nutzung des Stadtverkehrs durch den Kunden.
Hier spielt neben der Qualitdt des Angebotes auch
die Identifizierbarkeit des Kunden mit dem Stadtverkehr
eine wichtige Rolle. Daher ist es sinnvoll ein
einheitliches Design fiir den Stadtverkehr zu entwickeln
(Corporate Design). Dieses soll eine Systemzuge-
horigkeit der verschiedenen Komponenten des
Stadtverkehrs verdeutlichen. Aus Sicht des Fahrgastes
ist neben der Gestaltung der Fahrzeuge die Gestaltung
von Haltestellen, Fahrgastinformationen oder auch
Wegweisungen von Belang. In dieses Gestaltungs-
konzept sind ebenso die Anlagen des Bike+Ride
und Park+Ride einzubeziehen.

Die weiteren Entwicklungen des Fahrzeugparks,
des Corporate Designs und des Qualitatsstandards
im Stadtverkehr Rendsburg sind zuklnftig auf die
Einbeziehung der Stadt in den ,Verkehrsverbund
Region Kiel' (VRK) im Rahmen der K.E.R.N.-Region
auszurichten. Dies beinhaltet gegebenenfalls Ande-

rungen im Tarifsystem und im Corporate Design.

Defizite im OPNV
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