Aktionsplan gem. § 47d Bundes-Immissionsschutzgesetz
der Stadt Rendsburg vom 13.07.2017

1 Allgemeines

1.1 Beschreibung der Gemeinde sowie der HauptverkehrsstraBen, Haupteisenbahnstrecken oder
Grof¥flughdfen und anderer Lirmquellen, die zu beriicksichtigen sind

'Die Stadt Rendsburg liegt im Kreis Rendsburg-Eckernforde im mittleren Schleswig-Holstein aufRerhalb der Bal-
lungsgebiete. Hier leben ca. 27.266 Einwohner (Stand 31. Dez. 2014) auf einer Fliche von 23,73 km?. Hieraus
ergibt sich eine Einwohnerdichte von 1.149 E/km?.

Das Mittelzentrum Rendsburg, ist verkehrlich tber die Bundesautobahnen A 7 und A 210 sowie die Bundesstra-
Ren B 77, B 202 und B 203 an das Uberregionale StraRennetz angebunden. Die Bundesstrallen sowie die Landes-
straBBe L 47 die innerhalb des Stadtgebietes liegen gewé&hrleisten gute Verkehrsverbindungen zur innerértlichen
Verteilung der Quell- Ziel und Binnenverkehre.

Die Eisenbahnstrecke 1040 Neum{inster — Flensburg, welche gleichzeitig ein Bestandteil des TEN-Netzes ist, ver-
lauft gefGhrt durch die Eisenbahnhochbriicke des Nord-Ostsee-Kanals liber groe Teile des Stadtgebietes hinweg.
Rendsburg selbst ist durch einen Bahnhof des Personenverkehrs an diese Eisenbahnstrecke angebunden.

Das Stadtgebiet wird durch die Schifffahrtsstralle des Nord-Ostsee-Kanals in den ndrdlichen Siedlungsschwer-
punkt und einen sidlichen Siedlungsteil mit Wohnnutzungen und Messegeldnde geteilt.

Im Zentrum der Stadt Rendsburg befindet sich die Innenstadt mit dem kleinteiligen Geschiftszentrum entlang
der FuRgidngerzone. Wohnnutzung pragt das mittlere, norddstliche, siiddstliche und sidlich des-Nard-Ostsee-
Kanals gelegene Stadtgebiet. Gewerbegebiete liegen entlang der Bundesstrafle B 77 und dem Nord-Ostsee-Ka-
nal. Die weitere Umgebung ist landlich gepragt. Nérdlich der Stadtgrenze sowie siidlich des Nord-Ostsee-Kanals
sind heute kleingliedrige, gréRtenteils extensiv genutzte Wiesenlandschaften zu finden jedoch auch zum Anbau
von Kulturpflanzen genutzte Ackerflachen.

Zu berticksichtigen bei der strategischen Larmkartierung sind die folgenden Hauptverkehrsstralen mit einem
jahrlichen Kraftfahrzeugsaufkommen von mehr als drei Millionen:

e Bundesstralle B 77 o KreisstraRe K 1 (Schleswiger Chaussee nérdlich Flens-
e BundesstraRRe B 202 (im Stadtteil Rends- burger Strale)
burg-Siid) e KreisstraRe K 69 (LoherStraRe)
e BundesstraRe B 203 (gesamtern Stre- ¢ Flensburger StralRe — Gerhardstrale
ckenverlauf: Thormannplatz, Hollesen- e Eckernférder Stralle
straRe, Fockbecker Chaussee) e Alte Kieler LandstraRe
¢ LlandesstraRe L47 (gesamter Strecken- e KaiserstralRe - -
verlauf: Berliner Stralle, An der Bleiche, e Friedrichstadter StraRe

Denkerstralle, Kieler Strafe etc.)

Zu berticksichtigen bei der strategischen Larmkartierung sind die folgenden Haupteisenbahnstrecken mit einem
jahrlichen Zugaufkommen von mehr als 30.000 Ziigen/Jahr:
e Strecke 1040 Neumlinster - Flensburg
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1.2 Fiir die Aktionsplanung zustandige Behdrde

Stadt Rendsburg
Der Birgermeister
Am Gymnasium 4
24768 Rendsburg

Gemeindeschliissel 01058135

13 Rechtlicher Hintergrund

s Richtlinie 2002/49/EG des europaischen Parlaments und des Rates vom 25.Juni 2002 ber die Bewertung
und Bekdmpfung von Umgebungslarm

e §8§ 47a-f Bundes-Immissionsschutzgesetz

1.4 Geltende Grenzwerte

Die Belastungsschwelle, ab deren Erreichen LarmschutzmalBnahmen in Betracht gezogen oder ergriffen werden
sollen, stellen die Auslésewerte der Aktionsplanung zur Lirmminderung dar. Der Umgebungslarmrichtlinie sind
jedoch keine Anhaltspunkte dafiir zu entnehmen, wann genau die Erforderlichkeit einer Larmminderungspla-
nung vorliegt. Auch die nationale Umsetzungsgesetzgebung konnte hier nicht zu einer Konkretisierung beitragen.

So war auch die urspringlich von der Bundesregierung vorgesehene Festlegung eines Ausldsekriteriums von 65
dB(A) Loen und 55 dB(A) Luign: fiir alle Lirmarten im Bundesratsverfahren nicht durchzusetzen. Diese Auslésewerte
von 65 dB(A) Lpen und 55 dB{A)} Luign: decken sich mit der ersten Stufe der vom Sachverstédndigenrat fur Umwelt-
fragen, Umweltgutachten 2008 zur Vermeidung von Gesundheitsgefdhrdung geeignet befundenen Umwelthand-
lungszielen.

Mittel fiir LirmminderungsmaRnahmen an bestehenden Straen kénnen bei Uberschreitung der Lirmsanie-
rungswerte entspr. Lirmschutz-Richtlinien-StV (23.11.2007) in deren mittlerweile um 3 dB(A) abgesenkten Wer-
ten von 67 dB(A) tags und 57 dB(A) nachts als freiwillige Leistung auf der Grundlage haushaltsrechtlicher Rege-
lungen gewahrt werden, S

2 Bewertung der Ist-Situation

2.1 Zusammenfassung der Daten der Lirmkarten

Geschétzte Zahl der von Larm an HauptverkehrsstraRen belasteten Menschen (auf 10 gerundet)

Loen dB(A) Belastete Menschen — Lnight dB(A) Belastete Menschen —
StraRenlarm StraBenlarm
iiber 50 bis 55 1.130 -

Uber 55 bis 60 2.100 iber 55 bis 60 680

Uber 60 bis 65 850 Uber 60 bis 65 - - 550

Gber 65 bis 70 730 Gber 65 bis 70 160
ber 70 bis 75 300 iber 70 60

iber 75 160 ’

Summe 4.140 Summe 2.580
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Geschitzte Zahl der von Lirm an HauptverkehrsstraBen belasteten Flichen, Wohnungen, Schulen urd Krankenhau-

ser

. Schulen Kranken- -
Loew dB(A) Flache in km? Wohnungen R .
hduser
Uber 55 dB(A) Lpen 5,690 2.346 0
Uber 65 dB(A) Loen 1,462 671 0
uber 75 dB(A) LDEN 0,255 a0 0

Geschitzte Zahl der von Larm an Haupteisenbahnstrecken belasteten Menschen (auf 10 gerundet)

Loen dB(A) Belastete Menschen - Lnight dB(A) Belastete Menschen —
Eisenbahnldrm Eisenbahnldrm

Uber 50 bis 55 3.250
liber 55 bis 60 3.390 Uber 55 bis 60 3.820
iber 60 bis 65 3.980 Uber 60 bis 65 1.130
Uiber 65 bis 70 1.640 dber 65 bis 70 320
Uber 70 bis 75 410 tiber 70 120
Uber 75 170 a
Summe 9.5590 Summe 8.640

Geschatzte Zahl der von Larm an Haupteisenbahnstrecken belasteten Flachen, Wohnungen, Schulen und Kranken-
hauser

. . Schulen Kranken-
Loen dB(A) Flache in km? Wohnungen B
hauser
Gber 55 dB(A) Loen 6,97 9.472 23
Uber 65 dB{A) Lpen 2,79 2.182 7
Uber 7S dB(A) Lpen 0,48 159
2.2 Bewertung der Anzahl von Personen, die Lirm ausgesetzt sind

StraBenverkehrslarm

Es sind ca. 4.140 Personen und somit rund 15 % der Einwohner der Stadt Rendsburg durch Umgebungslarm iiber
55 dB(A) Lpen verursacht durch HauptverkehrsstraBen (> 3 Mio. Kfz/a) betroffen.

Von hohen Belastungen mit potenziell gesundheitsgefahrdender Wirkung tiber 65 dB(A) Loen sind 1.190 Personen
sowie von liber 55 dB(A) Lnignt 1.450 Personen betroffen. Dies entspricht fiir den Tageszeitraum 4 % und fiir den
Nachtzeitraum 5 % der Gesamtbevolkerung.

Sehr hohen Belastungen mit Logn (iber 70 dB(A) sind 460 Personen und mit einem Luign: iber 60 dB(A) 770 Perso-
nen ausgesetzt. Dies entspricht zwischen 2 bis 3 % aller Einwohner der Stadt Rendsburg.

Eisenbahnldrm

Es sind ca. 9.590 Personen somit rund ein Drittel der Einwohner Rendsburgs durch Umgebungslarm Gber 55 dB(A)
Loen verursacht durch Haupteisenbahnstrecken (> 30.000 Zigen/a) betroffen.
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2 Bewertung der st-Situation Seite 4

Von hohen Belastungen mit potenziell gesundheitsgefahrdender Wirkung iiber 65 dB(A) Loen sind 2.220 Personen
sowie von {ber 55 dB(A) Ligw 5.390 Personen betroffen. Dies entspricht fir den Tageszeitraum 8 % und fir den
Nachtzeitraum 20 % der Gesamtbevdlkerung.

Sehr hohen Belastungen mit Loey (iber 70 dB(A) sind 580 Personen und mit einem Lyigw Uber 60 dB{AY 1.570 Per-
sonen ausgesetzt. Dies entspricht am Tage 2 % und in der Nacht 6 % aller Einwohner.

23 Angabe von Larmproblemen und verbesserungsbediirftigen Situationen

Die Hauptverkehrsstraen B 77, B 202 und B 203 sowie die LandesstraRe L 47 sind ursachlich fiir die Belastung
weiter Stadtbereiche durch Umgebungslarm. Wahrend der StraRenverkehr der Bundesstralle B 77 sowie der
B 203 (Fockbecker Chaussee) aber auch der Landesstrale L 47 (Berliner Strae) weite Teile des westlichen Stadt-
gebietes belastet, treten zur Belastung der Stadtteile Mastbrook, Kronwerk, Altstadt, Neuwerk und Schleife
durch den Verkehr der Hauptverkehrsstralen noch deutliche Belastungen durch die Eisenbahnstrecke 1040
hinzu, so dass die Bewohner dieser Stadtteile durch beide Arten des Verkehrslarms betroffen sind. Das gesamte
mittlere und 6stliche Stadtgebiet ist erheblich durch Eisenbahnlarm belastet. Insbesondere im Stadtteil Schleife
tritt der StraRenverkehrslarm der LandesstraRe L 47 (Kieler StraRe) und der Alten Kieler LandstraRe hinter den
Eisenbahnlarm zuriick.

Wahrend im westlichen Stadtgebiet durch die BundesstraRe B 77 verstérkt Flachen des zur Naherholung genutz-
ten Natur- und Landschaftsraumes und vereinzelte nordliche Bereiche des Wohngebietes Hohe Luft belastet
werden, ist entlang der gesamten BundesstraRe B 203 (Fockbeker Chaussee, HollesenstraRe) Wohnbebauung
vorhanden. ’

Im Verlauf der Landesstralle L 47 liegen die Wohnschwerpunkte in der westlichen Kieler StralRe, der Eisenbahn-
und Denkerstrae sowie in der Materialhofstralle, Herrenstrafle, BaronstraRe, Grafenstralle und KénigstraRe,

Bedeutende durch StraRenverkehrsldarm belastete Wohnnutzungen liegen entlang der Kreisstrale K 1 {Schleswi-
ger Chaussee) sowie der Flensburger StraRe und GerhardstralRe. Aber auch entlang der Alten Kieler LandstralRe.

Wohnbebauung ist ebenfalls im nérdlichen Stadtteil Seemiihlen durch die KreisstraRe K 69 sowie in einem kurzen
Abschnitt der Friedrichstadter StralRe, welche ansonsten durch Gewerbegebiete verlauft, betroffen. Die Kaiser-
strafe ist allein durch Buronutzungen ochne Wohnschwerpunkt geprigt.

Handlungsschwerpunkte zur Minderung der Belastung durch StraBenverkehrslarm liegen somit im Zuge der
Flensburger StraRe und GerhardstraRe aufgrund der dort nahezu geschlossenen Wohnbebauung. Ahnlich verhilt
es sich mit der Landesstrafle L 47 entlang des Randes des Stadtteils Neuwerk (KénigstraRe bis Materiathofstraie)
und der Alten Kieler LandstralRe.

Die Fockbeker Chaussee (B 203) aber auch die DenkerstraBe (L 47) und EisenbahnstraRe (L 47) stehen in den
Handlungsschwerpunkten etwas zuriick, da in diesen Stralen bereits durch den StraBenbaulasttriager bzw. die
Stadt Rendsburg passive Lirmschutzmanahmen an den Gebduden durchgefiihrt wurden.

Handlungsschwerpunkte zur Minderung der Belastung durch Eisenbahnlirm liegen besonders im Zuge der
Schleifenrampe der Eisenbahnstrecke, welche zur Erlangung der Briickenhohe tliber den Nord-Ostsee-Kanal er-
forderlich ist. Im Zuge dieser Schleife wird der gesamte, nahezu ausschlieRlich durch Wohnnutzung geprigte
Stadtteil, durch Eisenbahnldrm belastet, welcher dazu noch infolge der Rampe von oben her auf das Gebiet ein-
wirkt. Ebenso sind die Bewohner der EisenbahnstraBBe und DenkerstraRe sowie der dstlichen Stadtteile Kronwerk
und Mastbrook maRgeblich durch Eisenbahnldarm beeintrachtigt.

Aktionsplan gem. § 47d Bundes-Immissionsschutzgesetz der Stadt Rendsburg - -
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3 Mafinahmenplanung Seite 5

3 MafBnahmenplanung

3.1 Bereits vorhandene MaRnahmen zur Lirmminderung

Es sind an folgenden StraRenabschnitten SchallschutzmaRnahmen (Schallschutzwinde/-wille) vorhanden::
BundesstraBe B 77

e Die BundesstralRe B 77 ist nordlich des Portals des Nord-Ostsee-Kanaltunnels beidseitig mit Larmschutz-
wanden zum Schutz des westlich gelegenen Stadtteils Hohe Luft und der 6stlich gelegenen_w.ohnbebau-
ung MittelstraRe versehen.

e Entlang der BundesstraRe B 77 besteht zusatzlich zwischen der Anschlusssteile Rendsburg-Mitte und der
Untereiderbriicke westlich der StraRe ein Schallschutzwall, ebenfalls zum Schutz des Stadtteils Hohe Luft
vor StraBBenverkehrslarm.

s Im weiteren Verlauf der BundesstralRe B 77 besteht 6stlich der Anschlussstelle Rendsburg-Nordwest /
Loher StraRe (K 69} eine Larmschutzwand zum Schutz des 8stlich gelegenen Wohngebietes Suhmsheide
vor Verkehrslarm der Bundesstrafie B 77 und der Kreisstrafle K 69.

BundesstrafRe B 202

e Schallschutzwinde befinden sich beidseitig im Anschlussbereich der BundesstralRe B 202 an die Bundes-
strafle B 77 westlich der Anschlussstelle Rendsburg-Siid. Diese befinden sich zum groften Teil auRerhalb
des Stadtgebietes, wirken sich aber auf dieses im Bereich des Wohngebietes Wilhelminenweg aus. .

e Zum weiteren Schutz des Wohngebietes Wilhelminenweg wurde dstlich der Anschlussstelle Rendsburg-
Siid auf rund 150 m ein Larmschutzwall errichtet.

Bundesstrale B 203

e Als Folge der im Jahre 2000 durchgefihrten Deckenerneuerung der Fockbeker Chaussee wurde durch

den Bund als StraRenbaulasttréger ab dem Jahr 2002 passiver Larmschutz als LirmsanierungsmaRnahme
im Abschnitt zwischen der Tonninger StraRe und der Schleswiger Chaussee durchgefiihrt.

s Durch den Bund als Straflenbaulasttrager der Bundesstralle B 203 wird (iber einen Verkehrsrechner die
verkehrsabhangige Koordinierung der Lichtsignalanlagen des gesamten StraBenzuges aus der Gemeinde
Fockbek iber die Stadte Rendsburg und Bidelsdorf betrieben. Diese MalRnahme dient der Verstetigung
des Verkehrsflusses und damit der Larmreduktion infolge der Minimierung von Halte- und Anfahrvor-
gangen an den Lichtsignalanlagen.

¢ Im Ortsteil Seemiihlen erfolgte die Erneuerung der Fahrbahndecke der Bundesstrae B 202/203 und An-
derung der Knotenpunkte zur Verstetigung des Verkehrsflusses. '

LandesstrafBe L 47

¢ An der EisenbahnstralRe und der Denkerstrae wurde im Zuge der Neutrassierung der Eisenbahnbriicke
und der Umgestaltung der StraRenverkehrsfithrung passiver Lairmschutz ab dem Jlahr 2007-durchgefihrt.

s Ander LandesstraRe L 47 im Bereich Berliner StraRRe Ecke Hindenburgstrale befindet sich zum Schutz der
Wohnbebauung der Koéniginnenstralie auf der Nordseite im Kurvenbereich eine Schallschutzwand. -

e Inder Berliner StraRe im Bereich der Einmiindung GartenstraBe befindet sich siidlich eine Schallschutz-
wand zum Schutz des siidlich angrenzenden Wohngebietes EiderstraSe im Stadtteil Hohe Luft.

Sonstige GemeindestraBBen

e In der Vergangenheit wurden bereits groRflachig in den Wohngebieten Tempo-30-Zonen zur Erhéhung

der Verkehrssicherheit und zur Lirmreduzierung ausgewiesen.

e 2008 erfolgte die Ausweitung des Park+Ride-Angebotes am Bahnhof Rendsburg auf rund 240 Stellplatze.

Aktionsplan gem. § 47d Bundes-Immissionsschutzgesetz der Stadt Rendsburg
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3.2

Geplante MaBnahmen zur Lirmminderung fiir die nichsten fiinf Jahre

MaBnahmen zur Minderung des StraBenverkehrslarms:

Schallschutz an der BundesstraRe B 77 nach Osten nérdlich der Anschlussstelle Rendsburg-Mitte im Be-
reich der heutigen Eiderkaserne aufgrund der Konversion der Kaserne zu Krankenhaus, Wohnen, Schule.
Anwendung von Beurteilungspegein (iber 67 dB{A) tags und 57 dB(A) nachts - berechnet nach Richtlinien
fur den Lirmschutz an StraRen, RLS - als Ausldser stralRenverkehrsrechtlicher MaRnahmen im Sinne der
Larmschutz-Richtlinien-StV (Nov. 2007). StraRenverkehrsrechtliche Anordnung einer zuldssigen Hochst-
geschwindigkeit von 30 km/h wenigsten im Nacht-Zeitraum mit unterstiitzender statischer Geschwin-
digkeitskontrolle in folgenden Stralien: A
1. Flensburger StraRe — Gerhardstralle, Eckernférder StraRe
L 47, MaterialhofstraRe Herrenstrafle
Alte Kieler LandstraRe
L 47, Kieler Strale westlich der Pastor-Schroder-StralRe
Fockbeker Chaussee (B 203); Dies ist ein dringender Wunsch aus der Offentlichkeitsbeteiligung,

ik oW

die StraBenverkehrsbehdrde wird gebeten dies positiv zu bescheiden.

Die geplante Freigabe des Tangentenringes fir den Zweirichtungsverkehr wird zu einer deutlichen Ab-
nahme von Kfz-Fahrten fiihren. Hierdurch kommt es auch zu einer Lirmreduzierung der hoch belasteten
Bereiche am Tangentenring im Zuge der LandesstraRe L 47.

Eine weitere Entwicklung des Veloroutennetzes und die SchlieBung von Liicken im Radwegenetz werden
fortlaufend entsprechend Gesamtverkehrsplan umgesetzt.

Eine Verbesserung des FuBgingerverkehrs ist im stadtebaulichen Rahmenkonzept zur Starkung der Fuf3-
gangerverkehre vorgesehen.

Aufbau eines dynamischen Parkleitsystems. - .
Im Zuge der Grundsanierung wird im Bereich des Nord-Ostsee-Kanaltunnels und der Zufahrtsrampen in
der Bundesstrale B 77 larmmindernder Asphalt eingebaut.

Die Méglichkeit einer nachtraglichen reflexionsmindernden Gestaltung der Wande an den Zufahrtsram-
pen zum Tunnel wird gepriift. Im Rahmen der Sanierung des Tunnels ist dies bislang nicht erfolgt.

Eine Geschwindigkeitsbeschrankung im Verlauf der Bundesstrafle B 202 und B 77 im Zuge der Verlegung
der Anschlussstelle Rendsburg-Siid an die neue Anschlussstelle Westerrénfeld wird gepriift.
Umstellung der Lichtsignalanlagen auf vollstindig verkehrsabhangige Steuerung zur Verstetigung des
Verkehrsflusses (langfristig angelegt).

Anwendung von Beurteilungspegeln Gber 67 dB(A) tags und 57 dB(A) nachts - berechnet nach Richtlinien
fiir den Lirmschutz an StraRen, RLS - als Ausléser fiir eine freiwillige Lirmsanierung sind gegeben. Aller-
dings wurde in einigen dieser Bereiche (Fockbeker Chaussee, DenkerstraRRe und EisenbahnstraRe) be-
reits passiver Schallschutz angeboten. )

Mafnahmen zur Minderung des Eisenbahnldrms:

Rendsburg wurde in das Férderprogramm des Bundes zur Larmsanierung an bestehender; SEhienenwe_-
gen der Eisenbahnen des Bundes aufgenommen. Durch die verantwortliche DB Netz AG wird derzeit
eine Schalltechnische Untersuchung zur Bestimmung der erforderlichen Lérmsanierungsmaﬁnahmeﬁ er-
stellt. (Nr. des LS-Abschnitts: 2, von km 108,4 — 113,8, 114,5—115,8 und 116,7 — 116,9 [Anlage 1 des
Gesamtkonzeptes, Stand 30.09.2016, Internetauftritt BMVI zur Lirmsanierung an Schienenwegen))

Aktionsplan gem. § 47d Bundes-immissionsschutzgesetz der Stadt Rendsburg
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e Das Lland Schleswig-Holstein iiberlegt, die Bahnstrecke zwischen Rendsburg-Seemiihlen und Rendsburg,
weiter nach Kiel fir den Schienenpersonennahverkehr zu reaktivieren. Diese Strecke kénnte im Stun-
dentakt bedient werden. Ziel ist mit einer Uberlagerung dieser neuen Verbindung mit dem bestehenden
Angebot ab dem Bahnhof Rendsburg die Strecke Rendsburg-Kiel zweimal pro Stunde zu bedienen. In
diesem Zusammenhang wurden bereits 2015 neue Haltepunkte auf der Strecke in Betrieb genommen.
Im Raum Rendsburg wiirden im Endkonzept vier neue Haltepunkte angefahren werden kénnen. Entspre-
chend der Schitzungen wird von tiglich 500 Reisenden zwischen Rendsburg-Seemiihlen und Rendsburg
ausgegangen. Das neu geschaffene Angebot kann zu einer Verlagerung von StraRenverkehr auf die
Schiene beitragen und damit zu einer Entlastung durch Straenverkehrslarm fihren.

33 Schutz ruhiger Gebiete / Festlegung und geplante MaBnahmen zu deren Schutz fiir die nichsten fiinf
Jahre .

Der 2012 eingerichtete Naturerlebnisraum Untereider wird als ruhiges Gebiet ausgewiesen. Dazu gehéren fol-
gende Teilbereiche:-

e Der Bereich 6stlich der Untereider siidlich der BundesstraRe B 77/8 202 mit dem unbesiedelter'\_Ufer-
randbereich und dem Gerhardshain. Dieses Gebiet ist fiir die Naherholung erschlossen und wird ent-
sprechend genutzt.

e Der Bereich westlich der Untereider siidlich der BundesstraRe B 77/B 202, dieser Bereich ist zwar aktuell
nicht so gut erschlossen, aber im Gesamtkonzept fur den Naturerlebnisraum Untereider als wichtiger
Teil fir die Vernetzung der Naherholung zu betrachten.

e Derinnenstadtnahe Bereich zwischen Bundesstralle B 77/B 202, Eider und Eiderkaserne. Dieser Bereich
ist zwar aktuell stark vom Verkehr auf der BundesstraRe B 77/B 202 betroffen, allerdings wird er als
Naherholungsbereich genutzt. Im Zuge der Umnutzung der Eiderkaserne ist ein Lirmschutzwall entlang
der BundesstraRe B 77/B 202 geplant, der dazu fhrt, dass dieser fiir die Naherholung wichtige Bereich
zuklnftig wesentlich ruhiger wird. Hier sollte eine Verlangerung des Larmschutzwalls entlang der
B 77/B 202 nach Norden geprift werden. _

Als weitere ruhige Gebiete werden die Kleingartenanlage im Stadtteil Mastbrook zwischen Richthofer{straﬁe und
Eisenbahnstrecke sowie der Stadtpark entlang des Stadtsees ausgewiesen, da beide der Naherholung dienen.

Beim Schutz der ausgewiesenen ruhigen Gebiete vor einer Zunahme des Lirms steht der Vorsorgegedan-ke im
Vordergrund. Daher werden zukiinftig alle Freiraum-, Verkehrs- und Stadtplanungen hinsichtlich ihrer Auswir-
kungen auf die ruhigen Gebiete tiberpriift und der Aspekt des Larmschutzes berlicksichtigt.

34 Langfristige Strategien zu Lirmproblemen und Lirmauswirkungen

Konzeptionelle Ansitze
e Die Stadt Rendsburg hat mit dem Gesamtverkehrsplan ein bestehendes Konzept, indem sich bereits An-
satze zur Larmminderung finden, diese sollten entsprechend umgesetzt werden.

s  Weiterhin wird bei allen zukiinftigen gemeindlichen Planungen der Lairmschutz als zusatzliches Planungs-
ziel aufgenommen und eine Umsetzung der unter 3.2 aufgefiihrten Malnahmen im Rahmen-dieser Pla-
nungen geprift. Durch die Aufnahme des Lirmschutzes in das stadtebauliche Leitbild der Stadt wird der
Aspekt des Immissionsschutzes in allen kommunalen Planungen gestarkt.

Aktionsplan gem. § 47d Bundes-Immissionsschutzgesetz der Stadt Rendsburg
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¢ Im Sinne einer langfristigen Lirmvorsorge sind MaRnahmen zum Schutz vor Verkehrslarm der StraRen
und Eisenbahnstrecke auch in der Bauleitplanung zu ergreifen. Bei Ausweisung neuer Wohngebiete oder
neuer Wohnbauflachen, bei SchlieBung von Baullicken u.&. sind die Baugrenzen in einem ahgemessenen
Abstand zur Schallquelle anzuordnen. Weiterhin sind passive Lairmschutzmafnahmen an den Gebiuden
vorzusehen. Ferner kann auf Ebene der Bauleitplanung auf die Gebadudestellung und die Grundrissgestal-
tung eingewirkt werden. Schutzbedirftige Rdume fiir stindigen Aufenthalt von Personen kénnen bei-
spielsweise auf der lirmabgewandten Seite angeordnet werden. Auch die Zulassung von Balkonen, Ter-
rassen und anderen AuRenwohnbereichen kann ausschlieilich auf der larmabgewandten Seite erfolgen.

e Seit ldngerem in der Diskussion befindet sich eine Nordumfahrung des Raumes Rendsburg zwischen der
Bundesautobahn A 7 AS Rendsburg/Blidelsdorf und der BundesstraRe B 77 AS Rendsburg-Nord. Zur Ver-
lagerung der Durchgangsverkehre, die keine Ziele in der Gemeinde Fockbek und Stidten Rendsburg und
Budelsdorf haben, sowie zur deren alternativen Anbindung auRerhalb bewohnter StraRenziige ist der
Neubau einer Ortsumgehung als langfristiges Ziel zu nennen.

BundesstraBen auBBerhalb der Baulast der Stadt Rendsburg
e Rendsburg ist von den BundesstraRen B 77, B 202 und B 203 betroffen, diese StraRen befinden sich nicht
in der Baulast der Gemeinde. Daher soll auch langfristig auf den zustandigen Baulasttrager, vertreten
durch den Landesbetrieb Stralenbau und Verkehr eingewirkt werden, alle méglichen MaRnahmen zur
Reduzierung des Larms an diesen StralRen umzusetzen.

Eisenbahnstrecken auBerhalb der Baulast der Stadt Rendsburg
e Rendsburg ist erheblich durch den Eisenbahnldarm der Strecke 1040 Neumiinster — Flensburg betroffen.
Hier soll auf den zustdndigen Baulasttrager eingewirkt werden, alle méglichen MaBnahmen zur Reduzie-
rung des Larms der Eisenbahnstrecke umzusetzen.

¢ Durch die Stadt Rendsburg wird die Umsetzung des Larmsanierungsprogrammes und dariiber hinaus ein
aktiver Lirmschutz am Fahrweg der Eisenbahnstrecke gefordert.

MaRnahmen an stédtischen StraBen und klassifizierten Straen in der Baulast der Stadt Rendsburg
e Als langfristig umzusetzende Lairmminderungsmafnahme sollen die Fahrbahndeckschichten mit larm-
mindernden Fahrbahnbeldgen versehen werden.

e Eine Ausflhrung der Fahrbahndeckschicht mit larmmindernden Fahrbahnbeldgen auf innerdrtlichen
Stralen befindet sich derzeit in der wissenschaftlichen Erprobungsphase und hat noch keine Zu|a§§ung
durch die zustindigen Behdrden erlangt, so dass die StraRenbauverwaltungen grundséatzlich innerorts
diese Asphaltarten nicht einsetzen. Allein auRerorts bei Geschwindigkeiten von iiher 60 km/h werden
derzeit verschiedene larmmindernde Asphaltdeckschichten z.B. offenporiger Asphalt OPS, larmarmer
Gussasphalt MA LA, Splittmastixasphalt SMA, Asphaltbeton AC und Waschbeton WB eingesetzt.

Fir Innerortsgeschwindigkeiten wurden noch keine Werte flr larmmindernde Fahrbahnbelige verge-
ben. Durch die Randbedingungen (Einbausituation, Durchfiihrung von Aufgrabungen, etc.) und die Ver-
kehrssituationen (viele Lenk-, Beschleunigungs- und Verzégerungsvorginge und daraus resuitierend gro-
Bere horizontale Scherkrifte) bedingt, empfiehlt es sich, Beldge mit einer Textur einzusetzen, die wenig
mechanische Anregung verursacht. Es bieten sich der larmarme Splittmastixasphalt SMA LA, die [armop-
timierte Asphaltdeckschicht LOA 5 D, die diinne Asphaltdeckschicht in HeiBbauweise auf Versiegelung

Aktionsplan gem. § 47d Bundes-Immissionsschutzgesetz der Stadt Rendsburg

o G



3 Mafinahmenplanung Seite 9

DSH-V und eventuell auch Splittmastixasphalte SMA und Asphaltbetone AC an. Das Hauptproblem larm-
armer Beldge ist ihr akustisches Langzeitverhalten: Messungen zeigen, dass hohe Anfangs-Pegelredukti-
onen moglich sind, nach wenigen Jahren verlieren viele Beldge jedoch einen GroRteil ihrer guten akusti-
schen Eigenschaften. [Zitat aus ,Larmmindernde Fahrbahnbeliage®, UBA 2/2014]

Derzeit lassen die rechtlich durch die 16. Verordnung zur Durchfihrung des BImSchG (Verkehrslarm-
schutzverordnung), 16. BImSchV vorgeschriebenen nationalen Berechnungsvorschriften RLS-90 mit den
zugehdrigen Allgemeinen Rundschreiben des Bundesverkehrsministeriums einen rechnerischen Nach-
weis flr Innerortsstralen mit offenporigen Asphaltdeckschichten nicht zu.

Im Larmaktionsplan wird daher darauf hingewiesen, dass der Stadt die Zulassungssituation ftr larmmin-
dernde Fahrbahndeckschichten innerorts bewusst ist. Dennoch ist es der Wille der Stadt, bei zukiinftigen
Sanierungsmalnahmen selbst, aber auch gegeniiber dem Baulasttriger eine larmmindernde Fahrbahn-
deckschicht (z.B. LOA 5 D, DSH-V, AC) zu fordern, sofern dafiir zuk{inftig die bautechnischen und rechtli-
chen Freigaben vorliegen sollten.

3.5 Schitzwerte fiir die Reduzierung der Zahl der betroffenen Personen

Die nachtliche Geschwindigkeitsbegrenzung in der Fiensburger StraRe und GerhardstraRe fiihrt dazu, dass die
hier lebenden mit iiber 70 dB(A) und 75 dB(A} sehr hoch belasteten Personen in eine niedrigere Klasse von 65 bis
70 dB(A) fallen. Dennoch liegt in diesem Straenzug auch weiterhin ein Brennpunkt der Lirmbelastung. )

Die Freigabe des die Altstadt umschlieRenden Tangentenringes flr den Zweirichtungsverkehr fi]hrt.ins:besondere
in der MaterialhofstraRe und der HerrenstraRe zu deutlichen Verkehrsentlastungen, so dass die Anzahl der dort
mit ber 60 dB(A) nachts Betroffenen im Zusammenspiel mit einer nichtlichen Geschwindigkeitsbegréniung
ganzlich in niedriger belastete Klassen unter 60 dB(A) fillt.

Eine nichtliche Geschwindigkeitsbegrenzung in der Alten Kieler LandstraBe, im Abschnitt zwischen der Berliner
Stralle (L 47) und mindestens der Tondernstralle oder KastanienstraBe, reduziert in der nahezu geschlossenen
Randbebauung die Anzahl der mit (iber 60 dB(A) betroffenen Personen. Diese fallen ginzlich in die nichst nied-
rigere Klasse zwischen 55 dB(A) bis 60 dB(A).

Die nachtliche Geschwindigkeitsbegrenzung in der Kieler Strale (L 47) ist mindestens im Abschnitt zwischen Bis-
marckstraRe und Pastor-Schrdder-Strale erforderlich, da in diesem Bereich auf der siidlichen StraRenseite Per-
sonen leben, die mit zwischen 55 dB(A} bis 60 dB(A) belastet sind. Diese wiirden in der Folge in die niedrigere
Belastungsklasse zwischen 50 dB(A) bis 55 dB(A) fallen.

Die Wirkung des Férderprogramms des Bundes zur Lirmsanierung an bestehenden Schienenwegerr der Eisen-
bahnen des Bundes auf die Anzahl der Betroffenen ist nicht zu quantifizieren. Ziel der LirmsanierungsmaRnah-

men ist die Einhaltung der Larmsanierungsgrenzwerte von 67 dB(A) tags und 57 dB{A) nachts in Wohngebieten.

Aktionsplan gem. § 47d Bundes-Immissionsschutzgesetz der Stadt Rendsburg

o G




4 Formelle und finanzielle Informationen Seite 10

4 Formelle und finanzielle Informationen

41 Datum der Aufstellung des Aktionsplans

Empfehlung zum Beschluss des Umweltausschusses der Stadt Rendsburg vom: 27.04.2017

Beschluss der Ratsversammlung der Stadt Rendsburg vom: 13.07.2017

4.2 Datum des Abschlusses des Aktionsplans

Die Larmaktionsplanung besitzt Prozesscharakter, daher kann ein Datum als Abschluss der Aktionsplanung nicht

benannt werden,

4.3 Mitwirkung der Offentlichkeit / Protokoll der 6ffentlichen Anhérungen

Am 09.02.2017 wurde eine Informationsveranstaltung durchgefiihrt, in denen die Offentlichkeit iber die Umge-
bungslarmrichtlinie und den Ablauf der Aktionsplanung informiert wurde. Es wurden die Lirmkarten sowie MaR-
nahmenvorschldge vorgestellt und erldutert.

Im Rahmen einer anschlieRenden Diskussion wurde eine Einschatzung der Larmsituation aus Sicht der Beteiligten
vorgenommen und Losungsvorschlige unterbereitet.

Der Entwurf des Larmaktionsplans wurde den Trédgeren offentlicher Belange zur Stellungnahme zugeschickt. Pa-
rallel dazu wurde der Lirmaktionsplan dffentlich zur Stellungnahme ausgelegt. Die Stellungnahmen wurden ab-
gewogen und in den Larmaktionsplan eingearbeitet. ’

4.4 Bewertung der Durchfiihrung und der Ergebnisse des Aktionsplans

Der Larmaktionsplan wird gemaR § 47d Abs. 5 BImSchG bei bedeutsamen Entwicklungen fir die Lirmsituation,
ansonsten jedoch nach 5 Jahren {iberpriift und erforderlichenfalls {iberarbeitet. Erfahrungen und Ergebnisse des
Aktionsplans werden dabei ermittelt und bewertet.

4.5 Kosten fiir die Aufstellung und Umsetzung des Aktionsplans

Der Larmaktionsplan umfasst administrative Aufgaben welche im Zusammenwirken der beteiligten Behérden
ihre Wirkung entfalten. Ein Kostenrahmen wird fur diese nicht veranschlagt.

4.6 Weitere finanzielle Informationen

4.7 Link zum Aktionsplan im Internet

http://www.umweltdaten.landsh.de/public/umgebungslaerm/dbscript/la_ge-
meinde.php?sgkz=01058135&smode=w

Repdsburg, 13.

?
iAx @
\ Pierre Gilgp‘a

(Birgermeister)
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